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d NTRODUCT /I ON

La négion du Zac Brenct, dans £'histoire de i Valtée de Joux, a ioué
un néle de toute premidre importance. fious y découvninons ainsi {out o 'a
bord £'installation d'un vaste complexe usinien sur le principa: e ons
énissaires, L'Embouchag, dés Le début du XVle sidcie.

flais ce n'est toutefois qu'au sidcle passé et au dibvt de celui~ci,
que Les nives de ce it dac voient s'accomplin des mutatics exircon-
dinaines. 1879, Construction d'un vaste bitiment appeii & entreposen Les
glaces des Lacs qui senont envoyées dans tout Le pays et en France. Quei-
que dix ans aes, sous L'impulsion de La société des glaces, une voie
fernée donge da nive onientale du Lac Brenet et joint ainsi fa Vallde
aux gronds axes fernroviaires de fa Suisse.

Quelgues années cncore et ce sena La construction du canal d'évacua-
tion des ean des facs, si anciennement projeté et désiné de toute lLa
population, avec production d'électricité. Puis quelques années encore,
et une nowelle noute de Vallonbe & La Valkée sera constuite paraliéle~
ment a Lo Ligne de chemin de fer jusqu'a La Tomnag puis bifurguant sur
La Pienne. & Punex et te M d'Ongeines.

Que de travaux et que de névolutions en si peu d'années, et en un
espace si resireint. En vénité, ce sont-Aa autant d'aventures passion—
mq&m@#mmmmémaapp’wﬁom.
Mais en attendant celles-ci, conscient qu'elis ne vewrwnt pas fe joun de
4L 432, nous vous offrons quelques pages sur L'une de ces aventures, £lex—
ploitation de fa glace de nos deux Lacs.

Les trois textes que vous découvnireg ci-aqpres, ne renseignenent pas
o tout. [Ls penmetinond toutefois de se faire une bonne idée de ce que
fut cette entreprise des glaciénes, dont aimaient & parder les journaux,
car profondément oniginale en notre pays, aujourndhui dispare depuis
prs de cinguante ans. /s permetinont aussi de se rendre compte de £'im-
portance. dnonme de. cette entreprise dans £'économie de Zoute La Valice,
puisque. sans elle, de toute évidence, de chemin de fer n'eut probablement
damals & constuit, elle seule pouvant en asswen da rentabilité de
par un énomme volume d'expeditions.

RR
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FREFACE A 1A SECONDE EDITION

Les Glacidres du Pont, d2s leur apparition sur les ri-
ves du lac Brenet en 1879 et-jusqu'a aujourd'hui encore,
plus de cinguante ans aprdts qu'elles aient cessé toute acti-
vité (fin probable en 1942), ont fascing, non seulement la
population locale qui en avait fait un but d'excursion, mais
‘les touristes comme aussi les curieux d'histoire économique.
Et le nombre d'articles parus dans les journaux sur le sujet,
pour faire revivre, quoique de manidre toujours sommaire, la
prodigieuse aventure de 1l'exploitation des glaces et de leur
expédition, prouve un intérét formidable.

Un gros volume sur les Glacidres du Pont aurait déja é&té
- achevé et publié, de 200 pages environ, avec 60 illustrations,
gi le ‘cofit n'eut été excessif pour un potentiel de lecteurs
~une fois de plus trop réduit. Sa rédaction est en veilleuse.
I1 est & craindre méme que cette matidre formidable ne voie
jamais.le jour. - ' .

C'est la raison pour laguelle nous vous offrons aujourd'hui
la réédition d'une étude plus modeste, néanmoins remarquable,
sur 1'épogue héroique des glacidres, celle qui précede l'arri-
vée du train & la Vallée de Joux, et que l'on peut situer de
1879 & 1886. Epoque héroique parce qu'alors il fallait char-
rier 1la glace du Pont & Croy par chars et chevaux. Nul n'ima-
gine plus ce que put étre ce genre de transports: 75 attelages
dont une partie sur les routes nuit et jour. Un travail monu-
mental, fou, inconcevable.

Ce rapport fut rédigé en vue de l'obtention de crédits
destinés & financer la construction d'une ligne de chemin de
fer entre le Font et Vallorbe. Auteur présumé: Charles Cramer,
méme si le texte est signé d'un laconigue P. Le personnage,
inspecteur, homme clé de la Société des Glacidres, celui sur
qui repose une grande partie du commercial, est l'une des fi-
gures les plus intéressantes de cette histoire, Du temps de
ses activités, disons glacidres, il habitait au Pont. Mais
il se déplagait sans cesse, &4 Lausanne, &4 Gendve, sidge de
la société ol se trouvent des gens qui ignorent tout du climat
de la Vallée, & Paris. Il n'était, selon l'expression consa-

crée, jamais que sur une jambe. Par tous les temps, & pied,
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en diligence, en criemin de fer. 35a f4brilitd est en ravport
avec 1l'évoque, énervement du morde économigue gqui se découvre,
aprds une crise de orss de 15 ans, des possibilités nouvelles.
La glece entre dans les perspectives économigues les plus en-
courageantes. Ue counerce, qui cvourtant charrie déjh un tounna-
ge imuressionsant, est appeld i connaitrE_ﬁne orogression ful-
gurenis, pense-~t-on.

C'dtait psut-8ire un peun trop nézgfger les conditions
atumogphérigues desquelles il est cutidrement tributaire. Mais
cela est une aulre histoire.

Pour l'heure, partons vite 2 la découverte des débuts de
cette industrie hors du comizun , les Glaci®res du Pont étant
selon toute vraisemblance les plus g¢grandes de 3Suisse, voire
néme &'Burops.

B% qui eavoyaient loin 4 la ronde la glace des lacs de
la Vallée de Joux jugde alors ¢'une puretd incomparable et
propre & satisfaire les clients les plusg exigeants, avee parmi
ceux-ci, ces Ffarisiens qui avaient depuis longtemps d5ja pris
1'habitude de mettre un glagon au fond de lsur verre.

raris! laissons-13i la parole au journaliste L.C, écrivant
dang la Patrie Suisse du 27 aolit 1913, » propos de glace,
quoigu'iei il ne s'agisse pas de celle des lacs de Joux, mais
celle du glacier de daleinaz, en Valais:

"5 ils seront empilés nu nouveau dans des voitures fermées,
éventrés, fourrés en des cercueile de plomb, rineds, jetés dans
des carafes, dans des seaux de mstal, saisis avec des pincettes
et consommés sous une foule de dénominations dans les bains
jaunes ou bruns de la bidre, dans le rubis des grands vins,
le grenat des sirops, l'dmeraude des pippermints, l'opale des
absinthes et las bariolages des sorbets.

Car il faut dire qu'en dépit des artifices de l'industrie
et de la glacislisation artificielle, la glace nsturelle re-
prend infailliblement le dessus, Si Jsan-Jacques avait véeu
en un temps oi l'usage de la glace elt ét$ connu, certainement
il n'aurait pas hésité un instant. Bn quoi il se TOt montré
indébranlablement fid®le au grard grincipe que si éloguemment
il fermula & la premidre page de son Emile ou de 1l'éducation:

"lout est vien sortant de la msin de l'Auteur des choses,
tout ddgéndre entre les meins de 1l'homme. Il force une terre
& nourrir les productions d'une autrs, un arbre & porter les
fruits d'un aptre, il méle et confond les climats, les é1léments. ..
il bouleverse tout, il défigure tout..."

Et l'homme de la Nature aurait certainement crié:

- Ya bonne Thérdze, le scleil est bien fort aujourd'hui.

e pourriez-vous me faire apvorter un pot de cidre, rafrafchi
% la glace de Saleinaz?""

L.C.
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lemoine sur Lo Société anonyme poun £'exploitotion de la glace des
Lacs de Lg Vallee de Joux

La Société pouwr L'expivitation de fa glace des Lacs de Joux en Suisse,
constituée en capital de 500 000 francs entiénement vensés, a donné pen-
dant #nois années des preuves de sa vitatité. Sa réputation n'est plus &
faine, il suffit de consulten le tableau de ses ventes, seit & Paris, Lyon,
Genéve, soit dans Le centre et le midi de fa France, pour s'assunen qu'et-
de est en possession d'une forte et nombrewse clientile.

La fabrication de fa glace arntificielle ol centaines gens ont cw voirn
da nuine prochaine du commence de fa glace naturelle, bien Zoin de ruire
& celuirci, devient pour dui un puissant allié.

Un mot suffit pour prouver notre dine. Nos plus forts clients sorit
eux~mémes fabricants de glace antificielle. Ceci s'expligue aisément par
La généralisation de £'emploi de fa glace, génénalisation dont nien ne
permet de prévoin Lo Limite.,

Sans Etre encone panvenu & tenin en Eunope la place qu'il occupe dans
d'autnes contrées, Le commence de La glace tend & se développer chague
dour, d'une pant avec 2'augmentation croissante des brasseries et distif-
Lenies, et de £'autre avec des habitudes du bien Etre qui augmentent sans
cesse dans toutes Les classes sociakes.

Le commence considénable auguel cet article dorne déja Lieuw n'a donc
pas a conpter avec Les fluctuations du goit et de La mode, dont dépendent
tant d'autres industries. Cet anticle nenirant en outre dans da catégo-
nie de consommation, ne se traite qu'au comptant et avec une clientdle of-
Drart powr ces naisons toute sécwiité commerciale.

La glace n'est pas seulement une maticne dont £'énonme volume nelatif
nenchénit et compligue La marutention et fe transpont,; elle est encore ex~
posée & La diminution provenant de La fonte, diminution qui est fonction
directe de lo distonce qu'elle a a parcourin.

/2 awive évidemment un moment ot ces facteuns réunis amenent Za mar-
chandise & un prix gui Za nend aussi inabordable & £'acheteun que peu fruc-
tueuse poun fe vendeun. Clest ko que se rnouve La distance, Limite a La-
quelle peut se faire L£'exploitation.

Le moyen de reculen cette Limite de plus possibie, se nésume évidem-
ment en deux pdints:
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To Reduine e mcrdpubaiion et s iransbordements & wi minimum, ce
qui ne peut 2 oltenin cue pan La proxinité d'une v = fenée permetian’ e
chargen en glaciene méme, sun wage:, u La condition 1 tefois de posseun,
comne c'est notre cos, une m iharw . '.de premiéne. gual-té.
20 Diminver fes distances i:iiv-=iniques dans La meswie du ossible, en
prochant Le point de production . oint de corwsoumadtion. Ceci impligue
Zlobligation de bicn choisin iza champs d'exploication. Cette doub.c con-
didion dont i non chservation a eninavé : développement d'un grand nom-
bre d'e...eprises anaicgues, est nemplic o'une #,agon pardaitement satisfai-
sante pan ia societé de La glace de Joux.
Cette entreprise est en effet en pusocssion de Ziwis différent: oidges
d’exploitation.
Le premi- - mmwm{cﬂeum&eth'm, .dm.éenetceptmiyon
de Malaguet, Hite Loire.
le deuxidme Fanseilie et Le Mo&aﬁ. Etangs de La Roche i Annauds
de da Fressinouse liontmawn et Glacien de ta Gnave.
Le #roisiém: commande Paris, £'Lot do ia France et {a Suisse. lac de

7o Le Zac de hafaguet, dépantement de ia Haute-Loire, a une supenficie
de 22 hectanes dond La congélation est néguiione chague annde, grice & une
attitude de plus de 1600m. les eaux maintenues pan des écluses & un nivean
constant  permettont Lla constuction de glaciénes en contre bas, trés avan-
Lageuses 2t économigues poun £'ermagasinage de ‘ta glace.

Le lac est situd & un hiiomire de iu Ligne transversale Gengve - Bon-

Cdeaix ¢t @ 150 mitnes seubement de ta Ligne Ambert - Dansac, toutes deux
actuellement en construction. Nous nous sommes assunés Za possession de ce

" dad’ poun une péniode de 45 ans.

2o La socidté s'cst asswrd galement £'exploitation des étangs situés
a imit immédiate des stations de La Roche des Fnnauds de Mondmaun et
de da Fressinouse, surn .o Ligne de Gap & Embrun, dans fes hautes Abpes et
des glacierws natwels de La grave comme nésenve.

La s0ciété »'cot méme substitudée aux anciens propriétaines pour un con-
tnat anuel de 6000 tonnes, avec ure im e maison de Maseille.

o bnfin, oulnc ces doux acquisitions toutes néeentes, da socidté & son

aiege d'exploitation primitif au Ford, Vakide de Joux, Suisse, nedié par
une nowte de phca‘a‘ae)u. classe a La station de Croy (&gﬂe Lavsanne - Porndar-

Licn - Paris). -2 -



La société posside te dnoit cxclusif d'exploitation des Lacs de Joux
et de Brenet, s'étendant sun une fongueun totake de 9 hilomdines et d'une.
Langeun de 1 hilomdire envinon, poun une durde de & ans.

Ces deux dacs, situés & une abtitude de 1009 metnes, n'offrent pas,
dans Les 150 dennidres anndes, un seul exemple de congélation insuffisante.
La position des glacieres, tant définitives que temponaines, déja construri-
tes, pewnet d'y emcgasinen au besoin jusgu's 40 000 tonnes dans de si bon-
nes conditions que la fonte cat néduite & ur minimmm. C'est principatement
surn Geréve, Lyon ot Paris que sont dirigées Les expéditions de cette prove-
nance, La Société se conformand au principe énoncé plus haut de népantin
a chacune de ses branches, Le champ d'exportation ¢o'elle peut dessenvir
Le plus facilement et avee Le moins. de frais.

Une glaciere résernve établie & la gane de Bency-Conflans permet d'as-
suten un senvice négulien & notre succwwale de Paris poun alimenter, soit
notne clientdle dans cetle vielle, soit Les cing dépdts que nouws avons ins—
tallés:

Rue Bouchandon, 7.
Rue. Grange-batelitre, 16.
Rue de Ponthieu, 70.
Rue Candinate, 2.
Place C&c@, 4,
et gui fonctionnent a notre pleine satisfaction.

La piace de Paris était fournie avant noire awiivée pan diverses com .
pagnies: les glacidnes de St Ouen, celles du systéme Raoutl-Pictel, celles
du systéme Linde, Los petits lontblancs, etc.

Toutes ces diffénentes entrepriscs ont été graduellement englobées par
La société des glaciénes de Panis, évidemment dans L'intention de créen un
monopuie. powt La vente, quoigue cette socidié soii certainement plus ou moins
tributaire de £'exténieur pour da production.

En définitive il ne neste plus en présence sur La place de Paris que
La socidtd des glaciénes de Panis et notre Socidid plus conrue & Panis sous
Le nom de glaces Suissées.

La qualité supéricuwe de nos produits nous a penmis de nous y créer une
impordante clicidile bien que nous ayions constamment maintenu nos puix de
veribe au~dessus de ceux de nos concwwvients. _

Vu 2a péruric /2 glace qui a négné ces deux dexniénes annécs, ceux—ci

2
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ont méme été foncés de necounin & La glace de Nonvége qui, si elle satis-
fait de client pan sa beauté, désole en méme. temps fe vendeurn pan La cher—
té de son prix de revicnt.,

12 5'2n ouit que dans Les années ou ik sena possible aux glaciénes de
Panis de ricodton dans des envinons ta presque totalite de La glace qui Leun
est nécessaire, Lewn clientéle auwna désommais plus de peine & se condenter
du produit de qualité inférieure mis ainsi & sa disposition et viendra Zou-
Jowns plus & nous, _

Netgné de si favorables conditions de débouchés, 'entrepnise du Pont
buite, tant que le mode actued de trnansport est fe seul mis & sa portée,
contre des, difficuliés autrement sénicuses que colles qui. powvaient con-
trarien iz développement de cebles de Maloguet et des Hautes-Alpes, et nous
allons nous efforcen de faire comprendne pounguol.

Le commence de La glace, nous avons dit en commengand, rencontre deux
difficuttés, ia fonte et fa chenté des trnansponts.

Poun liatague ot Les Hautes-Alpes, qui vord Etre ou qui sont déja des-
senvies pan des voies fernées, ces obstacles tombent presque d'eux-mémes.
La societé nerdordt sur. wagon ses produits & u garne Jdu dépasd, on a a ne-
douten gue de failbles déchets sun un pancouns de gueigues minutes qui, en
naison de sa brisveté wéne, powt Etne franchi un gund nombre de fois pan
dowe par Les mdnes comions; donc économie dans £a manchandise, dans des
frais de charwis et dans de capitak consacné au mateniel nowlant.

Au Pont, par contne, nous nous trouvons en présence d.'une route de
76 kitometnes, franchissent un coi du Jura, ce qui éguivaut & dire gue de
chague. cété ilascension est nude. _

Les voilunes sont beaucoup plus cprouvées pan ce travaif, can efles
ont & roulen journ et nuit, par des clemins asseg accidentes powrt nécessi-
ten &'emploi. du double frein. /£ fuut en outre un nombre de chans beau-
coup plus considénable, stationnant & diffénents nelais, pour éviten toute
intervwption dans Les expeditions. .

Mais 2o n'est pas encone Lo piemre d'achoppement du Zranspont; ce sont
les altelages qui nous créent fes plus grosses difficulites.

La Socicté jouit d'un contnat avantageux passé avee un entrepreneun
gui.neg_o.i,t.tawt,mxiwmdeg&zce;xméa&fagwmd’ecfwg, et non au dépant
des glacienes, de fagon que Lo manchandise réelicmerdt vendue est seule gne-
vée des frais de tnsport.



Cet homme est bien obligé, par son cahien des changes, d'accepten des
| expéditions journalitnes ildimitées, mais fes ressounces d'un camionnage
en pays de montagne ont forcément des bonnes; on ne crée pas di jour an
Lendemain, et poun une saison dont £'activité maximum ne dépasse s 4
ou 5 mois, on ne exée pus, discns-nous, des éguipes d'hommes ex . che-
vawx =n nesbre infini, puisgue da monie -saison nécessite de nowvseau Leurn
suprression & dwewe dchdance.

Aotre entreprencin avait cet été sowxante-quinge camions et atteliyes
wonpicits; dix-uit hewwes par jour sun da noute, et cependant nous avons
did nejusen un grand nombre de commandes, faute de pouvoir les expédier.

A Paris méme, nous avons dii hausser nos prix du 3% afin de ne pas
avoir plus de clients que nous n'en pouwwnions maténiedlement senvir, bicn
qu'ayant de .. glace en magasin.

Jutre La cherdd de ces transponts en voiturne, gui, nous £'avons dit,
exigent un maténiel roulant et un miéniel mmotecteurn considénabics, teld
que béches, cadres, etc.., et éléveni Le prix de fa Zonne rendue & Croy
dans une forte propontion, nous avons encore & compter avec da fon'e et
La brisure,

Durant La saison actuelle, & cause du mauvais étdat de La route de La
noute défoncée pun ies pluies et pan notre cinculation incessante, nous
avons eu des décheis pan. La fonte 4'élevant z;llugu"azz 50%.

Cette pérnurie de camions et d'attelages nous est devernue excessivement
préjudiciable, can en définitive nous n'arons souvend expedié que des de-
mivoitwes, jusqu'é feun aivée en gare, elies n'étaient plus qu'a
moitid pleines. Voile donc une saison tout particuliénement favonable &
notre industrie. Et powdtant nous avons été Loin de netinen tout lLe béné-
Lice gue nous étions en droit d'en attendre, et cela uniguement & cause
du mode de #ransport actued, suffisant pour un début, mais qui n'est cen-
tainement plus en nappordt avec L'extension qu'ont prise nos affaires.

flote. 12 est indispensable de nappelen ici que La glace ne se trnaite
que per 1ids grosses quantités; un contrat de 3000 tonnes pan exemple,
qui n'a rien de t&s extraondinaire, représente en effet 375 wagons de
& Lonnes.

Quant & ia brisure, mmaamgméd’exp&gm;uzlo}mdzla)&é—
colie, ia swiince des facs est découpée en Longues bandes pan des chawwes
& glace; crs bandes sont amendes jusgu'aux chantiens sur la rive, débitées
alons en Losaanges, & peu prés comme de da parguetitenie, puis emmagasinées
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en glaciénes par un systéme combiné de plans incinés et d'élévateurs
 aménicains. Une fois en glaciénes, la glace est empiiée réguiiénement
fusqu'd Lo tolture. Pan da manipuiation & iu sortic, une assey forte pro-
portion d.. ,iace, 20 % au moins, est nendue irutilisable dans les condi-

12 sernait ewwnd de se représenten cette brisure comme de La glace
pubvénisée, et pan conséquent sans vatewr; ce sont au contraire d'assez
mateur , puisqgu'il n'emploie d'aiiliins Lz2s gnos blocs qu'une fois sec-
ticrmé, ne peuvent cependant s'expédien pan voiture a cause de Lewrn plus
e senslbibite a fa fonte.

Le it méme du camionnage offre encone un nouvel inconvinient; il
nous eny:iche de vendne en hiver de ia glace prise directement au Lac sans
£ul faire subin £'emmagasinage, ce qui est unc sounce précieuse de débou-
chés.

Le client aime beaucoup ce gerne d'affaine, can ik paie meilleun mir—
ché une manchandise qui n'est grevée de nuls autres frais que fe change~
ment dinect sun voitunes amenées au Lac méme et Le déchet de noute sur
camions et wagons est rnuk compané & celud qui sc produit dunant Les cha-
teuns de 2'ét.

Ces considénations nous ont panu assey séricuses pour en faire une
étude approfondiz; les problemes & nesoudne étant ceux~ci:

o) Rendne possible £ expédition en quantités ilbimizées, soit en hi-
vern, soit en éié.

b) Réduire fes déchets de fonte et de briswe & un minimum.

¢) Abcissen dans La mesuwne du possible les frais énommes, directs ou
indinects, du iransport pan voitures.

Aprs examen, lLa Société a neconnu que le seui moyen de nemédien a
Zous ces inconvénients, consiste dans £'établissement d'une voie fernée
neliand ce Port an point Le plus rapproché de la Ligne Lausanne-Pontan-
Lier-Parnis.

Au moyen d'un chemin de fer, tous Les obstuckes sont en effet aplanis.
Les irais de transpont et de manipubation réduits a un minimum et £'ex-
pedition possible en tous temps. |4 8'agissuit de considénen ce projet
& trwis points de vue:

7o Point de vue technique
20 Point de vue des mesures & prendre powc 4'asswer te
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¢ neowws du gouvennement et de da populaticr..
3o, Point de vue financien.

70 Lo noint de vue technique a domné liew & de Longues études et &
de longues ei nombrauses controverses. La natune montagneuse du tenrain,
Lo nigueur du ciimat ot Lo bridveté du trongon étaient autant de factewrs
impon:liits dont on avait a Zenin compte.

Uiv. preniére Stude a eu powrt but d'examiner des avantages du systéme
& cnemallione dit Riggenbach, ted qu'id fonctionne au Righi. le systéme
offrait 2'aventage. de. pouwvoin gravix fes rampes s fantes et d'abrégen
par. conséguent Lo Longueun de da voie & établin. En nevanche da difficut-
& d'un débiaienent parfait de la voie et partant de Lo crémaillicre Lons
des abondantes chutes de neige qui se produisent chugue hiver, difficulte
Jointe & £'inconvénient de faire constnuine un maténiel apéciak pour une
distance aussi. counte, avec nuptune de change & La jonction, £'ont fait
abandonner.

Notrne atletion s'cst ensuite pontée sun da possibilité d'établin

we Ligne & voic étwite. Les frais de premien étabiissement soni en ef-
fet woins grands, les pentes peuveni e plus fortes, Les rayons de courn~
be plus néduits que dans le systéme o voie large, moins la néeessité d'un
nansbordenent & La gare de jonction, subsistant toujours, malgni ie
palbictif proposé par un wngénieur compélend, qui consisterait a placer
Les wagons d'une Ligne quedconque swi des chariots platefonmes, mouland
sun voie Sroide, guitte & fes remetine sun les naills ondinaires une

fois ponverus au ienme du trongon.

Kows avons également du renoncen & ce mode de construction a cause
de. 2'énonme. point mont: que nous awvions eu constamment o remorguer 4ous
Lonne. des dits chaniots.

Considénant toutes choses, nous nous sommes anétis au systeme d'une
Ligne & voie ondinaire, avec écartement nommal des rails, systéme qui
dvite fes manipulations, suppriime Zoute. muplure de changes ot tous de-
Lais dans La réexpédition des wagons & purdtin de Lo jonction et évite
égatement Lo constuction d'un maténiel spécial pulsque Les wagons de
La Suisse occidentale nestent & noire disposition comme pan le passé.

Un conps d’ingénieuns a été chargé d'établix, sous L'habile direc~
2ion de lh. Vautien, de Lausanne, Le tracé de la voie avec devis esti~
matif et définilif, et cette enincprise a été amende & bomne fin aprés
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dix—ﬁuixﬁmoi.ddzbmﬂ.

Les plans et devis exécutés pan ces llessicuns de La Cie de Lo Suissc
occidentale et du Simplon, aprés examen approfondi et sun Leun préavis,
Lo conseid d'administration de cette compagnie nous o offert de se char-
g@xdeéawmbmdondefaﬁgne,mmmmméumm
devia,

Lo cobt de Lo Ligne est dvabué & 1 500 000 france; fa dunde des tra-
vaux. senait de 18 mois & peine; lLes expropriations facides et peu impor-
tantes, Lo iracd parcowwant surx une notable étendue des terrains de peu
de valeur, concédés & bas pruix pan L'état et les communes.

20 Les mesuwres & prendre powt s'assuner Le concouns du gouvernement
ot des populations, oni été considénablement facilitées pun Les disposi-
tions biénveillades que fe gowzwmm& et Les communes n'ont cessé de
montren & notre Sociétd,

Le conseil d'Etat Vaudois se proposait d'établin une route de Tére
classe reliont i Vatide de Jouwx & Valionbes, également surn La Ligne
Lausanne-Pordariici-Panis, point voisin de notre jonction présumée..

En face de notne proposition de constwine une voie fewide dont 2'étw:-
biissemcrit senait Lout autrement ulike qu'une route poun cette négion,
ton conseils comwnaux n'ond pas hésité et c'est sun leur préavis que le
conseil d'état a décidé d'affecter & ta consbruction de La Ligne, sous
fonme de. subvertion Za somme qu'il destinait & £'établissement de La nou-
te, et méne cu-deld, soit 360 OO0 francs. les communes de Lewrt céte nous
ont gararii une subvention de 740 000 francs, soii ensemble 500 000 francs
& fords perdus, de dout payable & ia Caisse de 4'Etat.

Lo Conseil fédénai Suisse nows a accondé da concession de La voie fern-
rée PordtValionbes pour une période de 80 ans.

News avons pu en premien Liew obtenin pour notre tnongon < appiica-
Zion des tanifs Les pius élevés qu'autonise La £oi de 1878 sun des che-
mins de fen, puis swi nos représentations fuisnt nessortin que Le. piL.
de. dévedoppensnd du rongon et fa cherté nedative de sa construction ne
pouvait nentren dans La régle génénale, ik nous a &l accondé une édva-
Zion supplémentalire.

Ce point aveit pour nous son imponiance, car ayant £'intention de
vendre da glace sun wagons pris au Pont, Le transpont sur notre Ligne
se fenaii aw {rais de 2'acheteur et une augmentation quebcongue de tanif
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aconalina & notre profit Le revenu de Lu viie fernce.

3o Le paint de vue financier. Pour appriécien Les nésubtats financiens
de £'entreprise, ii est nécessaine de se wendne compte du prix de nevient
de £a Zonne de glace prise swe wagon & La gane du départ du chemin de

la Socidté se basant:

a) Sun ke chiftre de ses affaires octuelles.

b) Sur une diminution de 50 % dans ses futwns puix de vente.

c) Surn tes demandes qu'elle n'a pas pu satisfaine.

est assunde d'une vente annuelie minima de Zrente mitle tonnes, dont
TﬂmOiummovandumm&ueﬂéf;ﬁmm,Mméehe;ﬁcede4ﬁwm

50 centimes par tonne. 45000
et 20 000 tonnes Liviables en été, a
70 francs, Laissant un bénéfice de
5 fr. 8 par tonne 775000
Fnsenbie, francs 167000

Cedte annde nous vendons 10 000
tonnes au prix moyern de 20 fr. On voit
done gue rien ne nous force a descendre
aux minimas qui senvend de base au cal-

Un bénélice de 167000 francs est
done assuré par 2o seude exploiiation des
Lacs de Joux.

! ndépendamnent de ce bénéfice néa-
Lisé pan Lo vente de fa glace, ik foud
tenin compte du nenderent du chemin de
fen.

Le nendement bt de fa Ligne, con-
iritd pen Le senvice commencial de La
Compegnie de Lo Sulise occidentale e
du Zimplon est bose sun £'impontation
et £'expontation actuelia de fu contrée,

s'éleve s 140000
pou 75000

0



da glace Irnanspontée poun 75000
I:5emblie Frs 240000

Les Puais d'exploitation et d'en-
tnetic . sulvand les données fournies
ot de serwvice de traction §.0.5. _
i'edevent a Fres 5

Lo chemin de for Laisse un bénéfi-

ce net Frs 186000
Clest done ur énéfice d'ensemble Frs 347000

rois~cent-guanante-sept-nille francs '

que da Socidté n'.lise annuellement au Pont, aprés la mise en activité

du chemin de fex pwjeté. 12 faut en outrne Zenin compte des exploitations
de Melaguet et des Hautes+Fipes, capables de vendne 10 000 tonnes chacu-
ne, so0it 20 000tonnes & 5 francs de bénéiice, soit 700 000 francs, dont
nous ne. paivns Aci gue. powrt mémoinc.

Le senvice des obligations nécessaires a i cnéation de cetie Ligne
est bien doin d'abscrben cette somme.

Les obligudtions Lrowvend donc déja dons ces chifires, toutes Les ga-
nantics qu'iis peuvent désinen, ot le gage hypothécaine neposant sun e
chemin de fen, d'uwwe voteur intrinségue de 1 500 000 francs qui Leun est
assuné, constiiue powr eux un placement de premier ondre.

Septembre 1383.
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VISITE A LA GLAC/ERE DU LAC BRENET - LE WESSAGER, 71880 -

Vers da Lin de £'été dernien fa curiosité des paisibles habitants du
Pont était subitement éveillde par La mise au concouns d'un devis consi-
dénabie de bois de construction comprenandt endn'autnes Za founniture pres—
g immédlicte de wds de 13 SO0 mitres ccurants de bois de chanpente avec
Les planches, Lambris, tavillons, etc., de Zout en conséquence des chan-
pentes: centes il y avait La de quoi faire réfidchin tes mwchands de bois,
aussi est-Ll bien permis de croine gue plus d'un de ces hononables indis—
tnieds a i au moins un caucheman & son premizn sommeik.

On apprit bicntde apnés qu'une association genevoise allait énigen un
vaste bétiment powr L'exploitation de da glace. Les plans de &'entreprise.
devaient &tre dons et déjo tenminés et La caisse switout s bien gamnic.
Car, ainsi gu'en picine Anérique, au Ter janvien de cette année, svii en
deux mois et demi & peine, une glaciéne colossale s'élevaiit au bord du
Lac Brenet, & quelgues cents métres au N.E. de £'H5tet de ta Truite, et
depuis Lo milieu du rois passé, L'emmagasinage de Lo glace a commencé.

Des o début des premicns travaux jusqu'é aujound'hui, fe chantien de
La glaciére est hononé de La visite d'un nombreux public venant des dif-
fernentes Localités le io Vailée de Joux, ainsi que des districts voisins.
lessicurs fes irsitituteuns, notamment, saisissent ccite occasion, assez
nane en salson-monde, pour faire une promcnade avec feuns classes et réunis—
sent ainsi L'wtile & i'agnéable. le temps d'ailieuns - cot-id besoin de
de dine - a été costarment sec ot Le sodeid toujowns nadieux.

Pour fes pervonncs qui n'ont. pas ke Loisin de pouvoin prendre pant
o pelerinage an bord du Lac Brenet, guelgues mots su- ced intéressant
- etablissement rowviond les indéncssen,

Comae nous £'avons it plus haut, La glaciére est consbwite au bord
du Lac Brenet & pou prés vis-a-vis du pittonesque moubin de Bon-Port.

Le terniain choisi pourn £'emplacement était en pente, et il a fallu fe
deun; cette disposition heuneuse de L'emplaccment a permis L'établisse-
ment d'un pont du cité ondental du bétiment pour ménagen une seconde en-
#nde exactenent comne celle des granges-hautes (granges & pont ou gran-
ges & £'ollomande.)

&m;mdmam_gomdefmam%m&pm{hﬂw
avec un avend conps de 6 métnes de Langeun toud Le long du front du cdté
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du £ac powr £'indtallation ces burcuux et autres dépendunces notamment

de da tour et du minége i permetiront d'éleven da glace jusqu'au falte:
da hauteuwr moyenne de £'édifice est de 11 metnes; c'est donc un volume

de plus de 14 000 meires cubes qu'il nenferme. Afin de ..leux consenven

La glace, on L'a constwit & double panois. I« i'a pas fallu moins de

3000 sacs de sciwne pour Les gannin. Les nomneuses scieries de da contrée,
puiscs a Llimpreriste, n'awaient pas pu founnin cetite quantité a vue,
aussl a—i-on dif 4'adnessen dans Les cantons voisins, a Fribourg et jus-
que dans ic Valais.

L'exploitation de La glace a Liew au moyen de scies dnwites & grosses
dents cloignées de ? centimeines fes unes des autnes, L'unc des extremites
de cetiv scic est munie d'une douilic par oi passe un couwd Levier trans-
versal qui penmet & deux hommes de fa faine manoveuvrenr, L' autne. extrnémite
porte un poids en fer soudé de 10 Filos en fomme de poisson gui bat dans
£leau; ce contre—poids fait nedescendrne ix scie chague fois gue ‘24 ou=
vriens L'ont élevée. les gones de glace ainsi scides ont un metre de Lar-
gewr aprés quol deux ouvniens munis de bitons fernés frappent quelques
coups st wre Ligne perpendiculuire & fa Ligne de sciage, La glace brise
et Les biocs de om. [0 a 6,80 au cowid se détachent et fiottent a La sur-
face de L'cau. Powr des péchen on introluid. sous checun d'euwe de bas d'ure
Légene écheite muic do cnochels necounbés, un ouvricn avec une grarde.
penche & croched fr nadaticont swe £'échelle et 7 a 8 camanades La n.*i-
nent a eux.

Le trarsport & i glaciéne se fait sur ves Luges inainées parn des mu~
dets; powe c.anaen et déchangen Les fuges, on glisse fes blocs de glace
sun des plans inciinés formés pan des brancands neposcnt sur des cheva-
Lets mobiles.

Cette annde La glace mesure de 60 & 70 centiméines d'épaisseun, elle
est claire et incnsparente comme le cristal. La charge d'une luge comprend
ondinainenert 2 blocs cubait ensembic un mine et comme fe mtne cube de
glace pe.:. 950 kilos, chague bloc est d'envirnon 425 hilos; on compnend dés
Lons L'+ udance qu'id y a poun exploiter da glace a ne pas La soulevex,
mais & Ac fuie glissen, cinconstance qui pomesi une économic considénable
de temps ot de foxce.

D'apris o cwde du canton de Vauw!, ia superficie du fac Brenet est
d'un mitiion do mincs canés, ct &z volume de glace qui 4' .t foume &
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swiface pendant £'hiven de 1879 & 80 est de 600 000 métnes cubes; de nap-
pord entre ce volume o cedui du vide de Za glaciéne est égal a 43. Le
Lac de Jouc est Lii-idme é’:’;fawp&mgmandguc{emm.&acetfagface
qui Lo necouvne Zowl aussi forte que sun de Lac Brenct: entre les dex
Les pownaicnd cinsi founnin fa glace nécessaire pour remplin plus de

Y00 Lois da glaciine,

Rien de plus animé et de péus pitioncsque que fe mouvement d'une cen-
taine d'ouvricns occupés & scien, & péchen ces gros quantiens de glace. gui,
au soleil, nefidtent les couleurns de 2'anceen-cied, & les changen sun de
Légens iralneaux de forme et de grandeur divenses, qu'une vingtaine de
mulei s volturent continuellement excitis de da voix et du geste pan Les
muleticns cchedonnés de Loin en Loin.

Llinnoniel peirdre des Alpes, #.5, de Saussunc, gui visita Lo Vallde
de Joux en 7779, et qui en a s bien décnit ico dacs, Les entonnoins et
Lo jeu de Louns caux "claines et agunées' élait Loin de se douten gu'un
sidele plus Zarnd, & peu prés joun poun jouwr, des enfants de Genéve vien-
draient y fonden un étabiissement imponiunt poun en recueliiin une pardie
sous sa forne solidz, ot la xépandre ensuite en abondance dans Les pays
volsins.

L'importance de £'cxploitation de fa glace au point de vue phidantro-
pigue, comne an puind de vue de {'avantage qui peui :n nésulien poun rotre
Vatice nérile toutes nos sympathies, aussi nos voeux les plus sincénes
sond-iis pour i néussite pleine et entiéne d'une entrepis. aussi bien

-
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HECTOR GOLAY — LA VALLEE DE JOUX DE 7860 & 1890 — EXTRAITS RELATIFS AUX
GLAC/ERES DES LACS DE JOUX -

Pages 38 & 41 de £'oniginal. Pages 30 & 32, études et documents no 71

C’Mifaﬂawm:&cﬁﬂmwmemmm&ywm&m—
Lic de notre voie fewrde, pour 65 000 quintaux. meiniques envinon, soit
prés de da moiled du inafic Zotal. C'est du neste pour fe transpont de
La glace essentiellement que cetie voie a été constuite, des deux en-
reprises n'en fond ~u'une, et £'administrnation des glaciénes avec celle
du ch in de fer sont réunies dan. «es mains de £a Compagnie Pont-Vallon-
be.

Lr s dix ans qu'elles existent, les divewse. -nstallations néees-
sitées pan £lexploitation de «u glace du fac Brenet ont subi plusizuns
transfornations. Clesi une compagnie genevoise qui prit £'initiative de
cette entreprise, ot débuta sous La direction de ill. Gustave Crumer, avec
une: glace magnifique qui atteignit £'épaisseun de 60 & 70 centimétres cet
hiver-ic, 1879-1880. La glaciéne qu'elle construisiit pendant £'annde 15,
pouvait contenix 14 000 metnes cubes de glace, et quoiqu'id paritt colos-
sal au commenceient, ce bgtiment ne tanda pus & devenin insuffisant. les
procedés employés powr de scicge, L'extraction, £'emmagasinage. et ke trnans-
port de. i glace exigeant un personnel beaucoup plus nombreux que des
moyens actuels, auwgmentaiont fe colt de L'exploitation; quoigue L'entre—
prise pid e considénée comme un succes, Les tatonnements inévitables
des comnencenenits occasionndrent pius d'vne perte, Les conditions désa-
vantagenses ou contraires ne purent Etre swmonties gu'au prix de sacni-
fices disproportionnés avec les premiens bénélices calisés. Ames sept
ou huit années de travail fa position financiéne obligea ta Société des
glaciencs a abandonner &'entreprise a La compagnie du PontValionbe, guel-
que Zeipps apres L'ouvertuwre du chemin de fen. Cette dernidne socidté dut
faire d: nouveaux sacrijices powr donnen & 2'endreprise des moyens d'ex-
tension necessaines et de développement gue comportait Lo situation nou-
velle; &'ancienne piaciine fut démobie et plusieurs grands endrepdts,
powand cordenin 42 000 métnes cubes de glace {30 & 35 0CO onnes) pri—
nent da place de £'ancien bitimend.

Ces glacidnes nowelles sont construites suivant ba méthode aménicai-
ne, c'est-d-dine & doubiz parnoi, 2'ain renfermé entre deux fonme La meif-
Lewne couche isolainice possible. Ce systéme moins colteux fut substitud
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a Llemploi de £ sciune de bois, mais il M&i asal p?lééefwe)t La mas—
se de la glace de £'intrnoduction de £'ain entre fes blocs entassés, pen~
dant un Lerps profongé, ce qui amnivait inévitablement avec le systeme
sulvi fusgu Yei,

Pendant ta premidre campagne, ta glace était divisée en bandes d'un
métne de Lngewr pan des scies & bnas, festées d'un contre~poids plongeant
dans £'ean, fonctionnant verticalement et mues par deux ouviiens; ensuite
chague borde tant séparée de La masse était divisée & coups de pics (ou
batons femnds), en biocs pius ou moins éguux qu'on sontait de £'eaw au
moyen d'échelics mnies de crochets; une fois hons du fac, ils étaient
glissés sur des traineaux attelds de mubets et conduits & la glaciéne
poun y Etne emagasinés; une lingue, appaneil employé poun Le chorzement
des navires, Les soulevaii et Les déposait ¢ fcurn destination.

L' végubanité des monceaux de glace divisés & coups de pics présen—
tait de sénieux inconvénients poun fa marutention en génénal et a cause
de Lo facile ot pompte dimirution de Lo manchandise, résultant des in-
terstices nombrews ol £'air exténieun pouvait pénétrer. Des essais funcai
tentés pour subdivisen fa glace avec des scies cinculaines fonciionnant
comme. celles qui débitent Le bois dana fes scienies, c'est-a-dine que
Los instollations sont Lixes et que da glace est préparée. pan nadeaws mo-
bikes gui 4'en vond L'un aprés L' autre se faire découpen en blocs ayant
envinon 75 centimtres sun 50, et vardant suivant L'épaissewd de 75 &

7100 hitognomes. Ces essais furnent couronnes d’un plein succés; avec fes
monceass népulions Les gluciénes peuvent condenis. de 2 % de pius de gla-
ce; dans Lo wagons, ot £'on prend quelques précautions pendant fes cha~
Leurs, comne dans Les magasins, il n'y a pas d'espace vide enire Les
blocs, ia fende on est considénablement diminuée et Le changement ou dé-
changement bien faciliié.

L'exploitation de ka glace dépend, cela va de soi, de la maniere dont
L'hiver se jait et dont se compontent fes eaux des Lacs; £'hiver de 1888-
1889 n'a pas cté fevonable, les vaniations du niveau du Lac Brenet ont
particulienenenid coninede 2lextnaction de i urce et nui a sa qualité; a
aussi L compte d'exploitation poun cetle wric-ia a boucté par un fond
déficit gui doit trowen sa compensation éventueliement dans les énéfices
du chemin de. fex, nais surtout dans des anndes favonables sur Lesguelles
nepose L"m‘b{ep;t.i/je ( négulaniié de niveau des Lacs, hivers secs i froids,
&6 chauds, voids ses meiblewnes conditions de succds). L'état ayant pris
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en main fa régulanisation du régime d'écoulement de £'Onbe et des Lacs,
on peut espérer qu'un joun, bientit jout-Eine, Lo walsse de nivean des

cauw au momerd. de L' exploidation po wna Etre prévenue et ne se produira
plus,

La Compagnic. des glaciénes des Lacs de Joux et brenet est panverue
a conclune un amange.ent avee La Soc Aé des glaciines parnisiennes pour
La founitwe d'une guantitéd impordarte de notre glace, c'est le princi-
pal débouché. D'autnes annangements ont ¢ passés & Genéve, Lausanne,
et.; d'autres villes du canton de Vaud, de La Suisse et de France se fouwr~
nissent aussi a ke Valide de Joux.

Une giace naturelic aussi pure gue celle de nos Lacs ne pouveit man-
quen de o 'écoulen facilement; sa dwie . sa nésistance sont du double
de ceiles de da gla.e fabriguée ancificieiiement; elie peut éine mélangée
a n'importe quelic boisson, £'eau qui La “onme est d'une Limpicité et
d'une prvcté presque absoiue, ce gui n'est pas e cas de la glace des
étangs ou des giuciers. Elle o done €16 apurecide el Le sera sans doute
toujows davaniage; chague année, switout dans Lo scison est chaude, cet-
te indusirie voit augmenten ses vendes, <i il est a prévoin gue dans un
temps peu cloigné elie constituena un neverw imporiant pour fe paygs en
oceupant nombre de bnas pendant da saison monte.
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